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~Nejnaro¢néjsi kniha z nejnaroénéjsi expedice” tak né&jak bychom oznacili nas
¢tvrty vydavatelsky pocin, nebot jsme pfi jeho tvorbé museli spravedlivé rozdélit
nas volny ¢as mezi néj a nasi piilroéni dcerku Baru. Kniha je pfedevsim o nas,
nasi cesté, pocitech a nazorech v tu danou chvili a nezabyva se do hloubky
kulturou jednotlivych statt. Je vénovana nam, nasim blizkym a vSem milovnikim
nezavislého cestovani. Své priznivce si zcela urcité opét najde mezi kritiky Spatné

gramatiky a ¢eského jazyka. Kazdopadné komu chce, at se libi!
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Na mongolské strané hranice nas okamzité prekvapil usmévavy a p¥ijemny celnik. ,0d-  Sone: ©ater

Gandantegéinlen
kud jste, kam jedete? Vitejte v Mongolsku!” povida dobrou angli¢tinou. Radost ze Zivota Khiid
a ochota z néj pfimo sélala. Nebyt toho, Ze jsme hned s koly museli zas pfeskdkat né- Sesmamovini
kolik obrubnikd, citili bychom se i my skvéle. Dostali jsme k vyplnéni imigraéni papirek s chudou
a jeli k celni budové. Jirka Sel dovnitf a ja venku hlidala kola. ,0dkud jste, kam jedete?” mongolskou
Do Siichbataru na vlak.” ,Ten jede v devét, mate na to 2 hodiny a ¢eka vas 25 km!” ,Je _ pohlf;?lzl;"é‘i
to asponl po roviné nebo z kopce?” ,SpiSe z kopce.” Tak to bychom ho mohli stihnout. 1;:;1;11512

Vtom si pro mé pfisla Gfednice, Ze mam jit
dovnitf néco vyplnit. Jirku jsem seznamila
s informacemi a uvnitf jsme se postupné
vymeénili. ,Minka a neni tu o hodinu min?”
»Asi ne, kdyZ mi tvrdil, Ze mame do odjez-
du vlaku dvé hodiny.”

Venku jsme oba rychle sedli na kola
a opustili hraniéni pfechod. Prosvisté-
li jsme kolem nékolika babek ménicich
penize, minuli dva bankomaty u cesty
a piedjizdéli pomalu jedouci nakladak.
,Pro¢ jede tak pomalu?” Huldkali jsme na
sebe ze skladacek. Zahy jsme to pochopili
a mackali brzdy jako divy, abychom v plné
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Changcheng @- Dlouha zed, je systém opevnéni tahnouci se
severni Cinou od vychodu, z pobfeZi zilivu Bohai z mista zvaného
Shanhaiguan, na zapad, kde konéi v prismyku Jiayuguan v pousti
Gobi, diileZitém misté na Hedvabné cesté, kde se nachazela celnice.
Kromé hlavniho ,tahu” ma nékolik odboéek, jeZ kopirovaly hranice
nékterych samostatnych stata. Jeji historie saha az do 5-3 stoleti

pf. n. L., kdy byly budovany prvni obranné zdi fiSemi v udoli éinskych
fek, aby celily najezdiim kocéovnym kmentm ze severu. 220 pf. n. L.
cisaf prvni centralizované éinské riSe Qin Shihuangdi propojil jiz
existujici zdi v mohutnou jednolitou zed, aby jeho fisi pfed najezdniky
uchranila. Z této pivodni zdi se dochovaly pouze malé zbytky.

I nasledujici dynastie budovaly obranné zdi, dnesni podobu vsak Zed
ziskala aZ za dynastie Ming (1473-1620), kdy byla pfebudovana do
velkolepych rozméri za pouziti kvalitnich a trvanlivych materiala
(kdamen, cihla, Zula, atd.) v zavislosti na mistnich zdrojich. Pfi jeji
stavbé v kopcovitém neprostupném terénu tehdy zahynulo obrovské
mnozstvi lidi, pfevazné zajatci a trestanci. Zed méfi 3460 km a se
vSemi odbockami ma neuvéritelnych vice jak 8000 km.

(Délky Zdi jsou riznymi zdroji uvadény odlisné.)

Do dnesni doby se zdaleka nedochovala Zed cela. Nékteré useky se
nedochovaly vibec, z jinych jsou ruiny a jen nékolik malo jich bylo
zrekonstruovano. Ty nejznaméjsi se nachazi nékolik kilometri severné
od Pekingu a ro¢né je navstivi miliony turisti. Nejznaméjsimi z nich
jsou Badalin (cca 70 km od Pekingu) ¢i Mutianyu (cca 90 km), nebo
méné navstévované Simatai (cca 110 km) a Jinshanling (cca 130 km),
z kterého jsou nase obrazky.




Tibetsky venkov

Klaster Rongpu

Na dalsi den se vSichni moc té&Sili a nikomu nevadilo
brzké vstavani. Cekal nas pfejezd do kempu pod nejvyssi
horu planety.

Po odboceni z Cesty pfatelstvi probéhla dilezita kontrola,
zda mame vSechna potfebna povoleni k vjezdu k Mt. Eve-
restu. Poté jsme jeli uz jen kamenitou cestou a $plhali se do
dalstho prasmyku. Pocasi nebylo nic moc, obloha byla od
rannich hodin dost zatazena. Na vyhlidce, odkud je mozno
vidét pas osmitisicovek véetné Everestu jsme v prvnich mi-
nutach nevidéli viibec nic. UZ jsme se chystali odjet, kdyz
se zacala oblacnost roztrhavat a hory se nam pomalu uka-
zovaly! ,Jesté tu chvili pockame!” A vyplatilo se. Po dvaceti
minutach se vyhled podstatné zlepsil a vsichni okamzité nadSené fotili. Vznikla tu i prvni
a zaroven posledni spole¢na fotka celé skupiny.

Nasledoval sjezd do ddoli, kde se zastavilo na obéd v jedné malé vesnicce. , Tady byla druha
moznost ubytovani.” Seznamoval nas privodce. Skromna ubytovnicka byla pfimo nad restau-
raci. Vsichni asi byli radi, Ze dne3ni noc spali v Sdkaru. Vesnicku jsme si prosli k¥izem krazem
a pozorovali Zivot v ni. Bylo tu nékolik obchodt a vétsi skola. Déti se dnes ucily venku na
slunci. Po ulici jezdily povozy s malymi kotimi, ty jsme v Tibetu zatim moc nevidéli.
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V ddoli, uz jen par stovek metrti od zdkladniho ,turistického” tabora pod Mt. Everes-
tem, jsme se jeSté zastavili u nejvyse poloZzeného klastera na svété - Ronghpu, proti kte-
rému se nachazi turisticka ubytovna. Potom s nami dzipy popojely do stanového tabora,
kde pro nas bylo vyc¢lenéno nékolik vedle sebe stojicich stant. Opét jsme se ubytovali
s Janou a Petrem. Po kratkém zabydleni jsme si roztrouSeni do malych skupinek vysli na
vyhlidku kus nad tdbor. Za dobrého pocasi je z ni pékny pohled na Mt. Everest. I kdyz
neprselo, viditelnost bohuZzel idedlni nebyla. Postavali jsme na mensim kopecku ovén-
¢eném modlitebnimi vlajkami. Za tento kopecek se smi jen s dalsim povolenim a cesta
vede do horolezeckého zdkladniho tabora.

Everest stale vidét nebyl, vSichni jsme byli zklamani a oSlehani mrazivym vétrem. Asi
po hodiné ¢ekani se mraky nad horou trochu rozestoupily a my méli moznost spatfit,
kde se nejvyssi hora svéta nachazi a kam az saha. KdyzZ jsem pochopila, Ze pocasi se vice
nejspis neumoudii, vyrazily jsme s Petrou zpét do stanového tabora. Nesly jsme Sirokou
cestou pro dzipy, ale vybiraly jsme si cesticku mezi vétsimi ¢i mensimi kameny a balvany

a obcas dosly k Ficce, ktera svadi vodu z hor.

Po navratu si Petr s Janou objednali od majitele stanu vecefi, my s Jirkou se spokojili s ¢in-
skou instantni polévkou. Majitel nam uvnitf udrzoval piijemné teplo suchymi bobky v malych
kamnech uprostfed stanu. Bohuzel mu bobky uhasinaly a on se snazil ohen rozpalit, tim, Ze
kvedlal kamny a sundal kominovou trubku. Podafilo se mu timto nas stan tplné vyudit. ,No
nevadi, jdeme k sousedim, nez se to tu vyvétra.”

Do vedlejsiho stanu jsme si nevzali ani
bundy, jen jsme pfebéhli. Povidali jsme
si s ostatnimi Gcastniky zdjezdu, kdyz se

Himalaje

- Mt. Everest
je ta snéhova
~pyramida”
vlevo

Vnitfek
turistického
stanu, kde vas
vzdy obsluhuje
jeho majitel

Turisticky
tabor pod
Mt. Everestem
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Kolejisté na
nadrazich jsou
potfeba po
odjezdu kazdého
vlaku omyt od
exkrementi

Nastupisté casto
praskaji ve
svech
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Statem vlastnénda Indicka Zeleznice (Indian Railways) spravuje vice jak 65 000 km
trati, 7500 stanic, vypravuje 10 000 spoji denné, pfepravuje vice jak 25 miliont lidi
a 2,8 miliont tun zboZi denné a kterad zaméstnava na 1,6 miliont lidi (vSechny tdaje z r.
2012 a vSechny stdle rostou). Stinnou strankou indické Zeleznice je velkd nehodovost
a Cistota. Sam jeden z indickych ministrd Zeleznici ve svém staté oznacil v r. 2012 za
nejveétsi latrinu svéta. Reagoval tak na exkrementy na tratich, které tam diky zachoddm
ve vlacich, dira na koleje, zanechava miliony Indd. Tento vyrok se nam zda dost trefny
a jen doplnime, Ze se v Indii nejedna o problém pouze Zeleznice!

Indie pouziva celkem c¢tyfi typy rozvort koleji. Nejcastéji se setkate se Sirokym roz-
vorem 1676 mm a to na 56 000 km trati, dale ,metrovym” 1000 mm na 7000 km trati
a dvéma tzkymi rozvory 762 mm a 610 mm na 2000 km trati. Metrovy rozvor je po-
stupné upravovan na $iroky, tizkorozchodné traté jsou vétSinou horské soukromé trate,
u nichZ se to do budoucna nepfedpoklada. Jednak z finanénich divodd, ale hlavné kvuli
lepsi prachodnosti sloZitym terénem. Z celkové délky 65 000 km je 24 000 km elektrifi-
kovano, primarné stfidavym napétim 25 kV.

Typy vlaki:

V Indii se nejcasté&ji setkate s témito typy vlakd (sefazené podle priority, kterou maji
na trati):

Duronto Express: nejrychlejsi spoje, které jedou bez zastavky pfimo do cilové stanice.
Vétsinou k dispozici t¥idy 1A, 2A, 3A, CC, SL, 2S. Jsou mirné levnéjsi oproti Rajdhani.
Rajdhani Express: plné klimatizované nejluxusnéjsi vlaky na velké vzdalenosti se servi-
sem jidla. Tfidy 1A, 2A, 3A.

Shatabdi Express: moderni expresy spojujici velka mésta, poutni mista nebo turistické
cile na krat$i vzdalenosti. Maji vétSinou pouze klimatizované vozy k sezeni. Tfida CC
(nékdy omezené 1A pro bohaté).

Express/Mail: nejbéznéjsi a nejvyuzivanéjsi typ vlaka. Jedna se o klasické rychliky ¢i
spésné vlaky pomérné Casto zastavujicich. Existuji v mnoha variantach t¥id, od dennich
po nékolikadenni. JelikoZz davaji na trati pfednost vySe zminénym, nabiraji ¢asto velka
zpozdéni. Tfidy: vSechny.

Passenger: osobni vlaky s nulovou prioritou na trati a nejmensim komfortem tedy i cenou.
Neni nutna rezervace mista, vyuZziva je nejchudsi vistva obyvatel, jsou ¢asto totalné preplné-
né, takZe se sedi kolikrat i na stfese. VétSinou pouze tf¥ida 2S. Téchto vlakil je nejvice.

Zeleznice

Existuje jesté nékolik variant téchto typud. Lisi se vétSinou drovni sluzeb a vybavy.
. . . 1o g . Kupé t¥idy FC
Jedna se tedy o luxusnéjsi nebo low-cost varianty. KaZdopadné pro pfedstavu je hie-

rarchie a slozeni vlakt zhruba takové, jak je popsano vyse. Samostatnou skupinu tvoii Starﬁidkupi
Zxy_ = P s 4 A - - < o . tiidy 1

zvlastni (poutni, turistické, atd.) a luxusni dovolenkové vlaky (néco na zpusob Orient i

expresu). Viz tidy SL

Tridy:
V Indii narazite hned na nékolik tfid:

1A - First class AC: nejdrazsi a nejluxusnéjsi tfida, plné klimatizovana. Kupé pro

2 a 4 osoby, koberec na zemi, jidlo, pfikrjvky, povleceni a ruéniky v cené. Vse je vy-

razné Cistéjsi, vCetné toalet. Je asi tak 7x drazsi nez tfida SL, nékdy je tedy levnéjsi let

low-cost aerolinii.

2A - AC Two Tier: klimatizovany vagén, kupé jsou oddélena pouze zavésy. V kupé jsou

dvé palandy (4 postele) a podélné s uli¢kou taktéZ palanda (2 postele) oddélend zave-

sem. Jizdné 5x drazsi nez SL. Tfidu vyuziva vyssi stfedni tfida.

3A - AC Three Tier: stejné jako 2A s tim rozdilem, Ze v kupé jsou nad sebou 3 postele.

Jizdné 3,5x drazsi nez SL a 1,5 nizsi nez 2A. VyuZivano vétSinou stfedni vrstvou. Viiz tiidy CC
FC - First Class: méné vyuZivana - puvodni 1. tfida,
nemad klimatizaci, jedna se o staré vagény a umeér-
né tomu vypada i jejich stav. Jizdné 3x draZsi nez
SL. VyzkousSeli jsme hned na prvnim naSem tseku,
vyhodou bylo zamykatelné kupé pro dva a absence
klimatizace.

CC - AC Chair Car: plné klimatizované vagény k se-
zeni ¢ili na krat$i a denni pfesuny. Dvé fady sedadel
rozdélené ulickou. Jedna fada ma sedacky 3, druha
2. Novéjsi vozy maji také lampicky ke ¢teni, ztmave-
na okna a zaclonku. Standardem byva i jidlo. Jizdné
2x drazsi nez SL. Byva problém s vétsimi zavazadly.
EC - Executive Class Chair Car: podobna tfida jako
CC, v fadé jsou jen 4 sedacky, ulicka je tedy vétsi,
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Co nabizime?

= klasické poznavaci zajezdy
= individualni cesty na miru
= zakazkove programy

= gurmanskeé zajezdy

= cesty za golfem

Kolumbie Ekvador Peru Bolivie Chile
Argentina Uruguay Paraguay Brazilie

Proc¢ s nami?

= kvalitni originalni programy
= vZzdy cesky odborny priivodce
= malé skupiny od 6 ucastnika
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